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) Beluftungsanlage ftir IrmenrSume, irtsbesonderefurden innenraum elnes Kraftfahrceugi 



IFm bei cier SolOftung sines Innewaumes die fur sine au- 
tomsttseh arbeiteude Regelung erforderliche Erfassung das 
Isiftaustandes einfacher und wirksamer durchf Qhren zu kon- 
nen, sind die einsteiibaren Luftausiasse (2) nicbt absperrbar, 
und die Sensorem {6}zyr Erfassung das Luftzustandes sind im 
StrSmungsbereioh (5) disser Luftauslaasa angsordnei. Bei 
dan Luftausl assert bandelt es sich msbeaondere urn soiche, 
bat dersen die Luftfuhrungskanele zur Erreugung eirier diffu- 
ses Stratilcharaktertstik zuernander divarglerende Hlcbtun- 
garsdereiruelrten Luftstrafiiaohsariaufweisan, 
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Patentanspriiche Innenraum ergeben sioh audi Problems dadurch, daB 
insbesondere in KraftfaJ rzeugen Jit j i 

1. Beluftungsanlage mit einer wenigstens teilweise abstellb.ii tod. U geschlossenen Zustand beeintrftchti- 
automatisch arbeitenden Regelung des Ltrftzustan- ' gen sie oder verhindern sie sogar ganz die Rege-Ibarkeit 
des in einem Innenraurn, insbesondere dem Iimen- 5 der Beluftungsanlage. 

raum ernes Kraftfahrzeuges, bestehend aus Senso- Ausgehend von einer Beltifttmgsaniage nut den 

ren zur Erfassung des Luftzustandes, aus einem Ge- tvSerkmalen des Oberbegriffes des Patentanspruches i 

blase und aus Einrichtungen zur Heizung, KtShlung liegt der Brfindung die Aufgabe zugruitde, erne stabjl 

und Verteihmg der Luft, aus einer diese Baugrup- regelbare BeiQftungsar.i; g< u scbafl he) der mit ein- 

pen miteinander verknupfenden RegeJelektronik jo fachentechnischenMitteinemreprasentativerWertdes 

und 3 us einstcllbaren Luftauslassen, dadurch. ge- Lufteustandes to Innenraum erfaSt wird. 

kennzeictoei 11 Zur Lfisung dieser Aufgabe ist gemaB der Erfindung 

ren Luft 1 1 i 1 r bspen bat M und daB to vorgesehen, daB wenigstens einer der einsteUbaren 

Strornungsbereich (5) dieses Luftauslasses einer Luftauslasse nicht absperrbar ist und da& im Stro- 

oder mehrere Sensoren (6> zur Erfassung des Luft- m raungsbereich dieses Luftauslasses einer Oder mehrere 

zustandes angeordnet sind, Sensoren zur Erfassung des Luftzustandes angeordnet 

2. Beluftungsanlage nach Ansprucb 1, dadurch ge- sind. 

kennzetcbnet, daB der nicht absperrbare LuftauslaB Bei einer derartigen Ausgestaltung der Beltiftungsan- 

zur Erzielung einer aufgefacberten Strahlcharakte- lage ist durch die einsteUbaren, nicht absperrbaren Luft- 

ristik Luftfuhrangskanale mit zuetoander divergie- 20 ausl&sse gewabrieistet, daB eine standige Luftfdrderung 

renden Richtungen der einzelnen Luftstrahlachsen von der Beitifturtgsani&ge durch den Innenraum gege- 

aufweist. ben ist, obne die eine stabile Regeiung des Luftzustan- 

3. Beluftungsanlage nach Ansprucii 1 mit wenig- des nicht moglich ist Die in dem Innenraum befindliche 
stens einem einsteUbaren LuftauslaB, der einen Person ist bei dieser Ausgestaltung nicht in der Lage, 
AwlaB'bereich mit gebtlndelter, richtbarer Strahi- 25 den Luftstrom zti unterbrechen. Dadurch werden St5- 
charakteristik und einen AuslaBbereich mit aufge- rungen, die infolge sehr hoher Schalthaufigkeit der Sal- 
faeherter Strahicharakteristik aufweist, dadurch temaschine und der soastigen Regelkomponenten zum 
gekennzeichnet, daB der Luftausiafibereich mit ge- Versagen der Lufttemperaturregeiung ffihren kbnnen, 
biindelter Mt -1 it nsp r-torist vermieden. A 1 tub}, ht i rfmdungsgemilBe 

4. Beififtungsai 1 bi f inspruch 1 f Or eta. Kraft- 30 Ausgestaltung emen Bertrieb der Beluftungsanlage mit 
fahrzeug, dadurch gekennzeichnet, daB der einsteil- rnittleren, dem Bedarf angepaflten Temperaturen, der 
bare, nicht absperrbare LuftauslaB auf den Sitzbe- ertraglicher ist a!s das mehrfacbe Wiedereinschalten der 
reich einer Person (F ht , Beifahrer) ausgcri. itet Beitiftungsanlage, das stets mit dem Auftreten kalter 
ist ' Luftstrahlen verbunden ist. Da im Ubrigen die instu L- 1 

35 te Kalteleistung effekf iver genutst wird, kann sie gegen- 

Beschreibung . iiber herkSmmlichen Anlagenreduziert werden. 

Durch die Verwendung nichtabsperrbarer, einsteilbiv 

Die Erfmdung liegt auf dem Gebiet der Beluftung fflr rer Luftauslasse ist auch gewabrieistet, daB ein oder 

Innenrgume und ist bei der weiteren Ausgestaltung ei- mehrere im Innenraum angeordnete Sensoren einen re- 

tier wenigstens teilweise automatisch arbeitenden Be- 40 prasentativea Wert des Luftzustandes erfassen. Insbe- 

lilftungsanlage im Hinblick auf eine einfaohere Erfas- sondere k8nnen entsprechende Sensoren im Bereich 

sung des Lufteustandes im Innenraum anzuwenden, der Durchmischung von beispielsweise 1 or I 1 1 

Die derzeit zur Beluftung von Innenraumen, insbe- iuft und kuhler Zuluft bzw. von gereinigter Zuiuft und 

sondere fur den Innenraum eines Kraftfahrzeuges, ein- verbrauchter Raumiuft angeordnet werden und dabei 

gesetzten, wenigstens teilweise automatisch arbeiten- 45 eine mittlere Lufttemperatur bzw. mittlere Luftq 1 1 tat 

denB Jfttmgsanlagenbe^eh t bit cm 1 er \ e nit n ter Person im Strd- 

aus Einrichtungen zur Heizung, ECiihlung und Verteilung mungsbereich des Luftauslasses wahrgenommen wird. 

der Luft, aus Sensoren zur Erfassung des Luftzustandes Eine vereinfachte Anordmmg der Sensoren, beispiels- 

(Temperatur, Feuchte, Schadstoffgehait), aus einer diese weise im Bereich der Oberkante der Windschutzschei- 

Baugruppen miteinander verkniipfenden Regeielektro- 50 be, insbesondere am Ruckspiegei, oder obernalb des 

nik und aus fest angeordneten und einsteUbaren Luft- Kopfes am Dach des Pahrzeuges oder an emer Sette der 

auslassen. ROckenlehne des Sitzes, ist insbesondere dann gewahr- 

Bei bekannten Beluftungsanlagen wird der Luftzu- leistet, wenn fiir die einsteUbaren, nicht absperrbaren 

stand >m Innenraum entweder mit mehreren, in unter- Luftauslasse solche Luftauslasse verwendet werden, de- 

schiediichen Raumbereichen angeordneten Sensoren 55 ren LuftfQhrungskanale zur Erzielung emer aufgefa- 

oder durch einen zentral angeordneten Sensor mit cberten Strahicharakteristik zueinander divergierende 

Ijfiifsmitteln zum Ansaugen von Raumiuft erfaBt Die Richtungen der einzelnen Luff^traltlachsen aufweisen. 

Erfassung mit mehreren Sensoren ist aufwendig und Derartige Luftauslasse sind an sich bekannt (DE-PS 

bereitet Probleme beziigiich einer reprSsentativen An- 25 25 917, DE-PS 27 02334). Durch die Verwendung 

ordnung der Sensoren im Innenraum. Bei einer Erfas- m derartiger Luftauslasse mit dbergierenden Strahlachs- 

sung mittels eines zentral angeordneten Sensors, bei- richtungen wird eine im Auf enthaltsbereich der entspre- 

spicisweise im Armaturenbrett ernes Pkw, ist der Sensor chenden Person nicht stdrende Luftbewegung sicherge- 

aicht in der Lage, die mittlere Temperatur im Bereich stellt. Die groBfiacnige Auffaoherung der aus dem Luft" 

des Fahrers oder Beifahrers zu erfassen. Der Sensor auslafi austretenden Luftstrahlen kann dabei durch ent- 

steht auch unter dem EinfluS der in den Bauteiien des as sprechende Gestaltung der LuftfOhrungskanaie in dem 

Fahrzeugs durch Sonneneinstrahlung gespeicherten LuftauslsB so abgestimmt werden, daB der oder die m 

Wfirme, dem Innenraum angeordneten Sensoren mit Sicherheit 

BeztigliCh der Regelung des Luftzustandes in dem to diffuses Str&mungsbereich des Luftauslasses licgen 
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Zweckro&Oig wird der einsteJlbare, nicht absperrbare 

LuftauslaS so angeordnet, daS er — insbesondere in 

einem Kraftfahrzeug — auf den Sitzbereich einer Per- 
son (Fahrer, Beifahrer) ausgerichtet 1st 
Um beim Betrleb der BeMtungsaniage im einge- 5 

schwungenen Zustand einen nicht storenden Luftstroin 

durch den Innenraum zu blasen, ©mpfiehlt sich im Qbri- 

gen die Verwendung von einstellbaren Luftauslassen, 

die einen AuslaObereich mit gebundelter, richtbarer 

Strabichrakteristik und einen AusIaBbereich mit aufge- 10 

facherter Strahlcharakteristik aufweisen, wobei der 

LuftausiaBbereich mit gebtindelter Strahlcharakteristik 

absperrbarist 
Die wesentlichen Vorteile der erfindimgsgemaBen 

Beluftungsanlage, namlich eine- gleicbmaSige thermi- 15 

sche Behandlung des Innenraumes in Verbindung mit 

einer homogenen Errassung des Luftzustandes, werden 

nachfolgend anhand der in der Figur dargestellten Skiz- 

ze nochmals erlautert 
Die Figur zeigt ausschnittsweise den Innenraum eines 20 

Personenkraftwagens, in dessen Armaturenbrett 1 der 

LuftauslaS 2 einer erfsndungsgemiiO ausgestaketen Be- 

lUftungsanlage angeordnet ist, Dieser LuftauslaS ist auf 

eine Person 3 gerichtet, die in einern Sitz 4 sitzt Der 

LuftauslaS 2 weist in nicht naher dargestellter Weise ■>>-, 

zwei AiislaBbereiche auf, von denen der eine einen 

richtbaren, gebundelten Luftstrahl erzeugen kann, aber 

abgesperrt ist. Mit Hiife des anderen AuslaBberetchcs 

wird eine diffus aufgefacherte Luftstro'mung erzeugt, 

deren Strtjmungsbereich 5 den Gberkdrper und den 30 

Kopf der Person 3 erfafit Innerbalb dieses StrBmungs- 

bereicbes 3 ist ein Sensor 6 zur Erfassung der Lufttera- 

peratur am RUekspiegel 7 angeordnet Ein soldier Sen- 
sor kiJnnte auch in der Position 8 oberhalb ties Kopfes 

del Person 3 oder in der Position 9 an der Seite'der 35 

K V k nlehne des Sitzes 4 angeordnet werden; an den 

Positioner* 8 und 9 kdnnten auch weitere oder andere 
Luftsensoren angeordnet sein. 

Durch die Zuordnung des Luftausiasses 2 zu der Per- 
son 3 und durch die Moglichkeit, wenigstens efeen Teij 40 
der ausgeblasenen Luftstrahlen um individual einsteJl- 
bare Betriige abzulenken bzw. aufzufachern, kann auch 
die Kuhlwirkung im Bereich der Person 3 verstarkt wer- 
den. Weiterhin ist eine stetige Erhohung der Luftbewe- 
gung bis hin zu einem kraftigen Anblasen rnogSich, we!- 45 
ches insbesondere beiro Einsteige n ekiei 1 rhitzten 
Kraftwagen wiinschenswert ist Auch kann der auf die 
Person 3 direkt richlbare Teil des Luftausiasses von der 
Person weg in andere Bereiche des Innenraumes ge- 
lenkt werden. Der nicht absperrbare Zuiuftauslafi weist 50 
vorzugsweise die Charakteristik eines Drallsirahles auf, 
so dafi durch die Vielzahl von Luftstrahlen im StrQ- 
mungsbereich 3 ein diffuses StrSmungsfeld erzeugt 
wird, Darnit Ist gewahrleistet, daQ die Person 3 in einem 
gleichwertigen bzw. gleichtemperiertcn Bereich des In- 55 
nenraumes wie der S ensor 6 sitzt 
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